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1. ZIEL DER AUSBILDUNGSPRUFUNG

Die Ausbildungspriifung Feuerwehrboote dient dazu, die Fertigkeiten von Feuerwehrschiffsfiih-

rern und Bottsmannern zu festigen und zu perfektionieren. Die Ausbildungspriifung unterstiitzt
die Ausbildung der Feuerwehrmitglieder und ist deshalb eine wichtige Voraussetzung fiir einen
reibungslosen Einsatzablauf. Das Ziel der Ausbildungspriifung ist unter anderem auch eine Qua-
litatskontrolle des Ausbildungsstandes und soll der einzelnen Feuerwehr selbst die Uberpriifung

des Ausbildungserfolges ermdglichen.

Bei der Ausbildungspriifung wird nicht Wert auf schnelles Arbeiten gelegt, es geht vielmehr
darum, dass die Teilnehmer eine exakte Leistung mit den eigenen Feuerwehrbooten und Gera-

ten erbringen, wie diese im Einsatz gefordert ist.

Jede Gefahrdung der eigenen Besatzung, des Bootes oder anderer Menschen und Fahrzeuge

fuhrt zum sofortigen Abbruch der Ausbildungsprifung.

2. EINHALTUNG DER VORGABEN

Eine Abnahme der Priifung darf nur bei Einhaltung aller in diesen Bestimmungen enthaltenen
Vorgaben erfolgen. Sind Abweichungen von diesen Bestimmungen aufgrund konstruktionsbe-
dingter Vorgaben bei Feuerwehrbooten oder Geraten erforderlich, sind diese vom Hauptpriifer

festzulegen.

3. STUFEN DER AUSBILDUNGSPRUFUNG

Die Ausbildungspriifung Feuerwehrboote kann in den Stufen

e Bronze

e Silber

e Cold
abgelegt werden.
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4. ABZEICHEN DER AUSBILDUNGSPRUFUNG

4.1. BESCHREIBUNG DES ABZEICHENS

Das Abzeichen der Ausbildungspriifung Feuerwehrboote hat die Form einer am Kopf stehenden
Raute mit der Abbildung eines A-Bootes und Ankers und ist aus Metall gefertigt.

Die Farbe des Eichenlaubkranzes entspricht der jeweiligen Stufe.

4.2. TRAGEWEISE
Es wird nur die hochste Stufe auf der rechten Brusttasche getragen.

Der Eintragung des Ausbildungsabzeichens (in der jeweiligen Stufe) wird nach der erfolgreichen

Teilnahme an der Ausbildungspriifung Feuerwehrboote durch den Hauptprifer veranlasst.

Die erfolgreich angetretene Ausbildungsgruppe erhdlt eine Urkunde.

5. TEILNAHMEBEDINGUNGEN UND ZUSAMMENSETZUNG DER
AUSBILDUNGSGRUPPE
5.1. PERSONLICHE VORAUSSETZUNGEN

5.1.1. FUR ALLE TEILNEHMER

e aktives Feuerwehrmitglied

e allgemeine Einsatztauglichkeit

e Modul ,Abschluss Truppmann” (ASMTRM)
e Modul ,Bootsmannausbildung” (WD45)
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Stufe Silber und Gold:

e Schiffsfiihrerpatent (mind. 10m Donau)
e Modul , Feuerwehrschiffsfuhrer” (WD50)

5.1.2. SCHIFFSFUHRER

e Schiffsfihrerpatent (mind. 10m Donau)
e Modul ,Feuerwehrschiffsfihrer” (WD50)

5.1.3. BOOTSMANN

e Modul ,Bootsmannausbildung” (WD45) oder
e Modul , Feuerwehrschiffsfuhrer” (WD50)

51.4. ERGANZUNGSTEILNEHMER

Sind nicht ausreichend Teilnehmer fir die entsprechende Stufe vorhanden, so kénnen Feuer-
wehrmitglieder laut Tabelle eingesetzt werden und erhalten folgende Abzeichen:

Teilnehmer besitzt erhilt bei Antritt in erhilt bei Antritt in erhilt bei Antritt in
Bronze Silber Gold

keine Stufe Bronze Bronze Bronze

Bronze Wartezeit nicht erfillt keines keines keines

Bronze Wartezeit erfiillt keines Silber Silber

Silber Wartezeit nicht erfiillt keines keines keines

Silber Wartezeit erfiillt keines keines Gold

Gold keines keines keines

5.2.VORAUSSETZUNGEN DER FEUERWEHR

5.21. FEUERWEHRBOOTE

Die Feuerwehrboote miissen den Richtlinien, Baurichtlinien oder Empfehlungen des OBFV/NO
LFV entsprechen und in ordentlichem und sauberem Zustand mit vollstdndiger Beladung ein-

gesetzt werden.
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Folgende Boote sind zur Ausbildungspriifung zugelassen:

e Feuerwehrrettungsboot (FRB)
e A-Boot

Die Boote sind zusatzlich zur Beladung laut Schiffszulassung mit der laut Beilage A angegebenen
Beladung, sowie einer Puppe (Mindestgewicht von 20 kg) und einem Funkgerat auszuristen.
5.3. AUSNAHMEN

Kann durch eine Feuerwehr eine Ausbildungsgruppe nicht vollstdndig gebildet werden, so darf
diese, mit Einverstandnis der zustandigen Feuerwehrkommandanten, mit weiteren Feuerwehr-
mitgliedern aus anderen Feuerwehren ergdnzt werden.

5.4. GLIEDERUNG DER AUSBILDUNGSGRUPPE

5.41. STUFE BRONZE

Die Ausbildungsgruppe setzt sich aus einem Feuerwehrschiffsfiihrer und zwei Bootsménnern
zusammen. Die Funktionen innerhalb der Ausbildungsgruppe werden von den Teilnehmern
selbst festgelegt und zu Beginn der Priifung bekannt gegeben.

5.4.2. STUFE SILBER

Die Ausbildungsgruppe kann frihestens zwei Jahre nach Absolvierung der Stufe Bronze zur
Stufe Silber antreten.

Die Wartezeit beginnt mit dem Datum der Ausbildungsprifung in der Stufe Bronze und ist somit
die kirzeste Frist, nach welcher wieder angetreten werden kann.

In Ausnahmefdllen kénnen zur Ergdnzung der Ausbildungsgruppe Feuerwehrmitglieder antre-
ten, die noch in die Wartezeit fallen (sog. Ergdnzungsteilnehmer, sie erhalten kein Abzeichen

- siehe Punkt 5.1.4).

Alle Funktionen werden vor der Ausbildungspriifung innerhalb der Gruppe ausgelost.

AP FEUERWEHRBOOTE - 05/2024 | Seite 7




NIEDEROSTERREICHISCHER ‘j

LANDESFEUERWEHRVERBAND /

5.4.3. STUFE GOLD

Die Ausbildungsgruppe kann friihestens zwei Jahre nach Absolvierung der Stufe Silber zur Stufe

Gold antreten.

Die Wartezeit beginnt mit dem Datum der Ausbildungsprifung in der Stufe Silber und ist somit

die kirzeste Frist, nach welcher wieder angetreten werden kann.

In Ausnahmefdllen kénnen zur Ergdnzung der Ausbildungsgruppe Feuerwehrmitglieder antre-

ten, die noch in die Wartezeit fallen (sog. Ergdnzungsteilnehmer, sie erhalten kein Abzeichen

- siche Punkt 5.1.4).

Alle Funktionen werden vor der Ausbildungspriifung innerhalb der Gruppe ausgelost.

6. ANMELDUNG UND UNTERLAGEN

Die Anmeldung einer Ausbildungsgruppe fir die Ausbildungsprifung Feuerwehrboote hat, nach
vorheriger Absprache (Termin, Ort, Priferteam,...) mit dem jeweiligen Hauptprifer, durch die

Feuerwehr via FDISK zu erfolgen.

Bei Anmeldungen fir die Stufe Bronze sind bei der Anmeldung in FDISK die jeweiligen ,takti-
schen Funktionen” der teilnehmenden Feuerwehrmitglieder bekannt zu geben. Bei Anmeldun-
gen fur die Stufen Silber und Gold sind bei der Anmeldung in FDISK die vorgesehenen ,, Anmel-
defunktionen” (= Anmeldepool fiir die zu ziehenden Funktionen) bekanntzugeben.

7. PERSONLICHE AUSRUSTUNG

71. EINSATZBEKLEIDUNG GEM. DIENSTANWEISUNG 3.6.2

e Einsatzbekleidung einteilig, oder Einsatzhose mit Einsatzbluse oder Poloshirt
e Schutzjacke, wenn es die Witterung erfordert (einheitlich fir alle Gruppemitglieder)
e Wasserabweisende Schutzbekleidung, wenn es die Witterung erfordert (einheitlich fiir alle

Gruppenmitglieder)
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e Feuerwehrschutzhandschuhe laut EN 659 oder Schutzhandschuhe fiir den Technischen
Einsatz laut EN 388 (Mindestanforderung 3233)
e Feuerwehrstiefel

e Rettungsweste
7.2. KENNZEICHNUNG DER TEILNEHMER
Zur Kennzeichnung der Teilnehmer werden verwendet:
e taktische Zeichen oder
e Helmbander oder

e Armbinden

Dabei entsprechen folgende Funktionen der Kennzeichnung:

Funktion: taktische Zeichen der Léschgruppe:
Feuerwehrschiffsfihrer Gruppenkommandant

Bootsmann Angriffstruppfihrer

Bootsmann Schlauchtruppfihrer

8. VORBEREITUNG

8.1. ZUGELASSENE STRECKENABSCHNITTE

Die Ausbildungsprifung darf nur auf folgenden Streckenabschnitten der Donau durchgefihrt

werden:
Bezeichnung von Stromkilometer bis Stromkilometer
Wallsee 2092 2094
Sarling 2056 2058
Melk 2035 2037
Krems 2001 2005
Tulln 1975 1979
Klosterneuburg - Korneuburg 1937 1940
Fischamend/Orth 1901 1908
Hainburg 1883 1886
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Die Ausbildungsprifung Feuerwehrboote hat dort stattzufinden, wo das dazu verwendete Boot

stationiert ist.

Die ansuchende Feuerwehr kann sich mit Zustimmung des Bezirksfeuerwehrkommandanten des

Stationierungsortes des verwendeten Bootes Priifer eines anderen Bezirkes aussuchen.

Bei Teilnehmern, welche nicht aus dem Stationierungsbezirk des Bootes stammen, sind die Zu-

stimmungen der betroffenen Feuerwehr- und Bezirksfeuerwehrkommandanten erforderlich.

8.2. BESCHRANKUNGEN BEI ERREICHEN HSW 2010

Sollte in einem der Streckenabschnitte (It. Punkt 8.1) der Hochste Schifffahrtswasserstand 2010
(HSW 2010) erreicht werden, so ist fir Kleinfahrzeuge gem. der WVO die Ausfahrt auf die

Donau verboten.

Fir die Feuerwehr gibt es zwar in der WVO eine Ausnahme jedoch ist aus Sicherheitsgriinden

eine Ausfahrt zu unterlassen.

Hinweise dazu gibt es auch unter www.doris.bmk.gv.at

8.3. ANTRETEZEITRAUM

Die Abnahmen der Ausbildungspriifung sollen im Zeitraum von 15. Mérz bis 31. Oktober erfol-

gen, da die Unfallgefahr vor bzw. nach dem Zeitraum sehr hoch ist.

9. DURCHFUHRUNG

Die Ausbildungspriifung erfolgt in drei Abschnitten:
e Tatigkeiten vor der Ausbildungspriifung
e Tatigkeiten wahrend der Ausbildungsprifung
e Abschluss der Ausbildungsprifung
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9.1. TATIGKEITEN VOR DER AUSBILDUNGSPRUFUNG

Vor der Abnahme der Ausbildungspriifung Gbergibt der Feuerwehrschiffsfiihrer dem Hauptpri-

fer die Anmeldeliste und die Feuerwehrpasse.

9.1.1. STUFE BRONZE

Der Feuerwehrschiffsfiihrer meldet dem Hauptprifer die Funktionen der Besatzungsmitglieder.

9.1.2. STUFE SILBER UND GOLD

Vor der Abnahme der Ausbildungspriifung wird die Position des Feuerwehrschiffsfiihrers unter

den Teilnehmern gelost.

Der Hauptprifer tragt die Funktionen der Besatzungsmitglieder in die Teilnehmerliste ein.

9.1.3. MELDUNG DER BOOTSBESATZUNG

Der Feuerwehrschiffsfihrer meldet an Land (Steg) stehend dem Hauptprifer:
~HerrHauptpriifer................ (Dienstgrad, Name)meldet:Bootsbesatzung........... zurAusbil-
dungspriifung ,Feuerwehrboote” in Bronze (Silber, Gold) - angetreten!”

Daraufhin gibt der Hauptprifer den Befehl ,, Ausbildungspriifung durchfiihren!”.

Der Gruppenkommandant wiederholt ,, Ausbildungspriifung durchfiihren!* und salutiert.

Die Ausbildungspriifung beginnt mit der Besetzung des Bootes durch die Besatzung und die
Prufer:

e Beim Bootstyp FRB begibt sich nur der Hauptpriifer an Bord. Der Prifer hat sich an Land
oder in einem zweiten Boot so zu positionieren, dass er die Ausbildungsprifung nicht be-
hindert, aber den Ablauf (mittels Fernglases) kontrollieren kann.

e Bei den anderen Bootstypen sind der Hauptprifer und der Prifer an Bord.

Danach sind die Stationen der entsprechenden Stufe durchzufihren.
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9.2. TATIGKEITEN WAHREND DER AUSBILDUNGSPRUFUNG

9.2.1. STUFE BRONZE

Die Ausbildungspriifung in Bronze erfolgt in 9 Stationen:

e Uberprifung der Beladung

¢ Inbetriebnahme

e Ablegen von der Anlegestelle/Ausfahrt aus dem Hafen
e Ankern

e Hohe halten

e Puppe Uber Bord

e Beidseitiges Anlegen am Ufer

e Einlaufen in den Hafen/Anlegestelle

e Eintragung in das Bordbuch

9.2.1.1. UBERPRUFUNG DER BELADUNG

Nach der Besetzung des Bootes erfolgt die Kontrolle der Beladung laut Beilage A durch die Prii-

fungsteilnehmer.

Nach Abschluss der Uberpriifung gibt der Feuerwehrschiffsfiihrer den Befehl ,Boot zur Aus-
fahrt vorbereiten”.

9.2.1.2. INBETRIEBNAHME

Alle nach der Uberpriifung der Beladung noch nicht aufgesperrten Staurdume sind aufzusperren.
Anker und Ankergeschirr sind von den Bootsmdnnern vorzubereiten. Der Anker wird mit der
Kette und diese mit dem Ankerseil verbunden. Das Ankerseil ist am Boot festzumachen. Kette

und Anker sind im vorderen Drittel des Bootes ohne Stolperfallen abzulegen.

Wéhrenddessen fuhrt der Feuerwehrschiffsfiihrer eine Sichtpriifung der Schéfte und der Propel-

ler durch.

AnschlieRend erfolgt die Uberpriifung der Notstoppeinrichtung. Dabei werden die Motoren,
wahrend die Schiffsschraube im Wasser ist, gestartet. Nach ca. 30 sec. Motorlauf ist die Tot-
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manneinrichtung zu betdtigen. Danach Uberprift er die Beleuchtung und fiihrt eine Funktions-

probe der Hupe durch.

Dann erklart er dem Hauptprifer die vorhandenen Instrumente inkl. Funkgerat und Echolot etc.
und setzt mit dem dem Feuerwehrboot zugewiesenen Funkgerat die Statusmeldung 1 ,,AG -
Ausgertickt” ab. Er befestigt die Abrissleine der Totmanneinrichtung am Kérper und nimmt den

Hauptmotor in Betrieb.

9.2.1.3. ABLEGEN VON DER ANLEGESTELLE/AUSFAHRT AUS DEM HAFEN

Der Feuerwehrschiffsfiihrer gibt das Kommando ,,Fertigmachen zum Ablegen”.

Ablegen von der Anlegestelle

Daraufhin |6st der Bootsmann zuerst die Heckleine und danach die Bugleine, wobei die Bugleine

noch an der Klampe bis zum Kommando ,,AbstoBen” gehalten wird.

Ablegen vom Steg in der WasserstraBBe

Der Bootsmann |6st zuerst die Heckleine und dann die Bugleine, wobei die Bugleine noch an der
Klampe bis zum Kommando ,Leinen los* gehalten wird. Dann erfolgt das Anfahren gegen die

Strdmung. Die Bootsmanner versorgen Fender, die Leinen bzw. Ausrlistungsgegenstande.

Ausfahrt aus dem Hafen

Die Ausfahrt aus dem Hafen hat unter Beachtung anderer Fahrzeuge und Einhaltung der er-
laubten Geschwindigkeit nach Einholung der Bootsfender und Versorgung der Leinen bzw. Aus-

ristungsgegenstdnde zu erfolgen.

9.2.1.4. ANKERN

Der Hauptprifer gibt dem Feuerwehrschiffsfihrer einen markanten Punkt (Hektometerstein,

markanter Baum etc.) bekannt.

Nach dem Befehl ,Zum Ankern vorbereiten”, begeben sich die Bootsmédnner mit Feuerwehr-
schutzhandschuhen oder Schutzhandschuhen fiir die technische Hilfeleistung It. DA 3.6.2 in den
Bug des Bootes. Auf das Kommando ,,Anker setzen” wird der Anker durch die Bootsmanner

gesetzt.
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Der Feuerwehrschiffsfiihrer lasst das Boot zurlickfallen. Wenn das Ankerseil ausgelaufen ist, halt
er Hohe und erteilt die Anweisung den Halt des Ankers zu priifen. Wenn der Feuerwehrschiffs-
fuhrer den Auftrag erteilt, den Halt des Ankers zu prifen, beschldgt ein Bootsmann eine der
vorderen Belegklampen mit dem Ankerseil. Danach bringt der Schiffsfihrer die Ankerleine auf
Spannung und der Bootsmann teilt dem Feuerwehrschiffsfiihrer das Ergebnis mit. Dabei kann er
auch mit einem Griff auf die Leine prifen, ob er Vibrationen durch das ,,Rutschen” des Ankers
wahrnehmen kann. Halt der Anker, so ist das Boot so zu verheften, dass der Bug gegen die
Stromung steht. Halt der Anker nicht, ist weiter Seil zu geben und nochmals der Halt zu prifen.
Wenn der Anker ,fest” ist, ist so lange Seil zu geben, dass das Boot am vorgegebenen Platz zu

stehen kommt. Falls der Anker nicht halt, ist ein zweiter Versuch zuldssig.

Nachdem das Boot festgemacht ist, wird der Motor abgestellt und ca. 30 sec. gewartet, ob die

Verankerung auch hélt. (+/- eine Bootslange)

Nach diesen 30 sec. startet der Feuerwehrschiffsfihrer den Motor wieder und erteilt das Kom-
mando ,Anker heben”. Die Bootsmédnner begeben sich in den Bug und beginnen gemeinsam

Ankerleine und Ankerkette aufzunehmen. Das Ankergeschirr wird anschlieBend versorgt.
Danach begibt sich das Boot zur nachsten Station.
9.21.5. HOHE HALTEN

Dem Feuerwehrschiffsfihrer wird vom Hauptprifer ein Punkt (Hektometerstein), mit einem Ab-

stand von ca. 50 Metern zum Ufer, vorgegeben.

Der Feuerwehrschiffsfiihrer begibt sich auf die vorgegebene Stelle. Auf das Kommando des
Hauptprifers ,,Hohe halten” muss der Feuerwehrschiffsfiihrer an dieser Stelle das Boot 30 sec.

anhalten. (+/- eine Bootslange)

9.2.1.6. PUPPE UBER BORD

Der Feuerwehrschiffsfiihrer begibt sich mit dem Boot in die Strémung und iberzeugt sich, dass
bei diesem Manover kein anderes Fahrzeug behindert bzw. gefdhrdet wird. Auf den Befehl des
Feuerwehrschiffsfiihrers ,,Puppe ins Wasser werfen”. filhren die Bootsmanner die Tatigkeit aus.

AnschlieBRend meldet ein Bootsmann ,,Puppe iiber Bord".

Nachdem die Puppe ca. 50 m abgetrieben ist fahrt der Feuerwehrschiffsfihrer zur Aufnahme. Er
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hat dabei einen Bootsmann mit dem Auftrag, Sichtkontakt mit der Puppe zu halten einzuteilen.
Dieser gibt durch Zeichen dem Feuerwehrschiffsfiihrer die Lage der Puppe bis zu dem Zeitpunkt
der Aufnahme bekannt.

Fur die Aufnahme gibt der Feuerwehrschiffsfihrer den Befehl wo (Steuerbord, Backbord, Bug
oder Uber Bugklappe) die Puppe aufzunehmen ist. Die Puppe kann nauwadrts, gegenwarts oder

seitwarts aufgenommen werden.

Ein Bootsmann erfasst die Puppe und meldet dieses. Spatestens wenn die Puppe erfasst wurde,
ist der Motor auszukuppeln. Die beiden Bootsmdnner heben die Puppe waagrecht aus dem

Wasser und legen sie am Bootsboden ab.

Gelingt die erste Anfahrt nicht, so ist ein zweiter Versuch gestattet.

9.2.1.7. BEIDSEITIGES ANLEGEN AM UFER

Vom Hauptprifer wird eine Stelle (z.B. bestimmter Hektometerstein) vorgegeben, an der das

Anlegen an beiden Ufern moglich ist.

Auf den Befehl des Feuerwehrschiffsfiihrers ,Fertigmachen zum Landen am linken (rechten)
Ufer" bereitet einer der Bootsmanner eine Sondierstange vor. Mit der Sondierstange stellt er die
vorhandene Wassertiefe und Beschaffenheit des Flussgrundes fest, und meldet dies dem Feuer-
wehrschiffsfiihrer. Anschliefend unterstiitzt er das Landen mit dem Schiffshaken (gegensetzen

und anhaken).

Der Feuerwehrschiffsfiihrer mandvriert mit richtig getrimmtem Motor, ohne Grundberiihrung
mit Schraube oder Schaft, das Boot vorsichtig zum angegebenen Ufer. AnschlieRend wird durch

das Kommando ,,abstoBen” der Ablege-Vorgang eingeleitet.

Nachdem an einem Ufer dieses Mandver durchgefiihrt wurde, wird es an der gegeniberliegen-
den Uferseite, unter Wechsel des Bootsmannes, der die Anweisungen zum Landen vom Schiffs-
fuhrer erhdlt, durchgefihrt.

9.2.1.8. EINLAUFEN IN DEN HAFEN/ANLEGESTELLE

AnschlieBend gibt der Hauptpriifer dem Feuerwehrschiffsfiihrer den Befehl ,,In den Hafen ein-

laufen®.
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Der Feuerwehrschiffsfihrer gibt den Bootsmannern den Befehl ,Fertigmachen zum Anlegen
............ (steuer- od. backbordseitig)”. Daraufhin bereiten diese die Heftleinen vor und setzen

die Fender auf der richtigen Seite.

Der Feuerwehrschiffsfiihrer fahrt an den vorgegebenen Liegeplatz. Die Bootsmanner verheften
in der richtigen Reihenfolge das Boot (Bug- vor Heckleine). AnschlieBend stellt der Feuerwehr-
schiffsfiihrer den Motor ab.

AnschlieBend hat der Feuerwehrschiffsfiihrer die Statusmeldung 3 ,,EG - Eingerlickt” auf dem

dem Feuerwehrboot zugewiesenem Funkgerdt abzusetzen.

Dann erfolgt gemeinsam die Versorgung der Ausriistung und des Bootes, sowie die Herstel-
lung der Einsatzbereitschaft (Motor trimmen, Auftanken, Versperren der einzelnen Staurdume,
Hauptschalter in Nullstellung bringen).

9.2.1.9. EINTRAGUNG IN DAS BOARDBUCH

Das Bordbuch entspricht dem offiziellen Fahrtenbuch fiir Feuerwehrfahrzeuge, bzw. sind alter-

nativ dieselben Inhalte zu erfassen und ist immer mitzufihren.
Der Feuerwehrschiffsfihrer schreibt in das Bordbuch alle Vorkommnisse der Ausfahrt ein (Zeit
der Ausfahrt und Ankunft im Hafen, Schleusungen, zurlickgelegte Wegstrecke, Besatzung, Be-

triebsstunden des Hauptmotors, Unterschrift des Feuerwehrschiffsfiihrers).

Die Ausbildungsprifung endet mit der Meldung ,, Ausbildungspriifung durchgefiihrt” des Feu-

erwehrschiffsfiihrers an den Hauptprifer.

AnschlieBend gibt der Feuerwehrschiffsfiihrer allen die Anweisung ,das Boot zu verlassen®.

9.2.2. STUFE SILBER

Die Ausbildungspriifung in Silber erfolgt in 11 Stationen:

e Uberprifung der Beladung
e Inbetriebnahme
e Ablegen von der Anlegestelle/Ausfahrt aus dem Hafen

e Ankern der Boje
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e Puppe lber Bord

e Koppeln der Feuerwehrzille

e Verheften des Koppelverbandes an der Boje
e Heben des Ankers und der Boje

e Verheften der Feuerwehrzille am Ufer

e Einlaufen in den Hafen/Anlegestelle

e Eintragung in das Bordbuch

Zusétzliche Ausriistung
Fur die Ausbildungsprifung in Silber wird zusatzlich eine Boje (aus Metall - Mindestlange 100
c¢m), ein zusatzlicher Anker mit Ankergeschirr (nicht das Ankergeschirr des Bootes) und eine

Feuerwehrzille benétigt. Diese ist mit zwei Rudern, einem Schiffshaken und einer Schubstange

auszuristen und am Ufer zu verheften.

Es ist darauf zu achten, dass bei den Fahrbewegungen die Hochstlange des Koppelverbandes

nicht die im Schiffsfiihrerpatent angegebene Lange liberschreitet.

9.2.2.1. UBERPRUFUNG DER BELADUNG

Ident mit Stufe Bronze - siehe Pkt. 9.2.1.1.

9.2.2.2. INBETRIEBNAHME

Alle nach der Uberpriifung der Beladung noch nicht aufgesperrten Staurdume sind aufzusperren.

Anker und Ankergeschirr sind von den Bootsmdnnern vorzubereiten. Der Anker wird mit der
Kette und diese mit dem Ankerseil verbunden. Das Ankerseil ist an der Boje festzumachen und
zuséatzlich an der Belegklampe zu sichern. Kette und Anker sind im vorderen Drittel des Bootes
ohne Stolperfallen abzulegen. Die Boje kann zum Transport neben dem Boot befestigt werden

oder im Boot gesichert transportiert werden.

Wéhrenddessen fuhrt der Feuerwehrschiffsfiihrer eine Sichtpriifung der Schéfte und der Propel-

ler durch.

AnschlieRend erfolgt die Uberpriifung der Notstoppeinrichtung. Dabei werden die Motoren,
wahrend die Schiffsschraube im Wasser ist, gestartet. Nach ca. 30 sec. Motorlauf ist die Tot-
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manneinrichtung zu betdtigen. Danach Uberprift er die Beleuchtung und fiihrt eine Funktions-

probe der Hupe durch.

Dann erklart er dem Hauptprifer die vorhandenen Instrumente inkl. Funkgerat und Echolot etc.
und setzt mit dem dem Feuerwehrboot zugewiesenen Funkgerat die Statusmeldung 1 ,,AG -
Ausgertickt” ab. Er befestigt die Abrissleine der Totmanneinrichtung am Kérper und nimmt den

Hauptmotor in Betrieb.

9.2.2.3. ABLEGEN VON DER ANLEGESTELLE/AUSFAHRT AUS DEM HAFEN

Die Boje befindet sich auf der Wasserseite des Bootes und ist mit einer Heftleine an einer der
vorderen Belegklampen zu verheften oder die Boje kann auch im Boot transportiert werden und
muss auch dort gegen Verrutschen gesichert werden.

der weitere Ablauf ist ident mit Stufe Bronze - sieche Pkt. 9.2.1.3.

9.2.2.4. ANKERN DER BOJE

Der Hauptprufer gibt dem Feuerwehrschiffsfihrer einen markanten Punkt (Hektometerstein,

markanter Baum etc.) bekannt.

Nach dem Befehl ,Zum Ankern vorbereiten” begeben sich die Bootsmanner mit Feuerwehr-
schutzhandschuhen oder Schutzhandschuhen fiir die technische Hilfeleistung It. DA 3.6.2 in den
Bug des Bootes. Auf das Kommando ,, Anker setzen” wird der Anker gesetzt.

Der Feuerwehrschiffsfiihrer lasst das Boot zurlickfallen. Wenn das Ankerseil ausgelaufen ist, halt
er Hohe und erteilt die Anweisung den Halt des Ankers zu priifen. Wenn der Feuerwehrschiffs-
fuhrer den Auftrag erteilt, den Halt des Ankers zu prifen, beschldgt ein Bootsmann eine der
vorderen Belegklampen mit dem Ankerseil. Danach bringt der Schiffsfihrer die Ankerleine auf
Spannung und der Bootsmann teilt dem Feuerwehrschiffsfiihrer das Ergebnis mit. Dabei kann er
auch mit einem Griff auf die Leine prifen, ob er Vibrationen durch das ,,Rutschen” des Ankers
wahrnehmen kann. Halt der Anker, so ist das Boot so zu verheften, dass der Bug gegen die
Stromung steht. Halt der Anker nicht, ist weiter Seil zu geben und nochmals der Halt zu prifen.
Wenn der Anker ,fest" ist, ist so lange Seil zu geben, dass die Boje am vorgegebenen Platz zu
stehen kommt. (+/- eine Bootslange) Falls der Anker nicht hélt, ist ein zweiter Versuch zuldssig
(ein einkiirzen des Ankerseiles, wenn das Ankerseil zu lang ist, ist nicht zuldssig). Danach ist die

Boje vom Boot zu I6sen und frei schwimmen zu lassen.
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Danach begibt sich das Boot zur nachsten Station.

9.2.2.5. PUPPE UBER BORD

Ident mit Stufe Bronze - siehe Pkt. 9.2.1.6.

9.2.2.6. KOPPELN DER FEUERWEHRZILLE

Dabei nédhert sich das Boot der Feuerwehrzille analog dem Sondieren wie in Bronze. Das Boot

legt an der Feuerwehrzille oder Ufer an und koppelt die Zille an das Boot.

Die Feuerwehrzille wird so am Boot verheftet, dass der Bug der Feuerwehrzille, mindestens aber
der Kranzlstock vor dem Bug des Bootes ist. Die Verheftung ist mit mindestens zwei Leinen so

durchzufiihren, dass sie jederzeit vom Boot geldst werden kann.

Der Kranzlstock der Feuerwehrzille darf bei gerader, voller Fahrt / Gleitfahrt keinesfalls mehr als
80 cm vom Bordrand seitlich (keine V-Bildung) entfernt sein. Vor jeder Fahrbewegung darf die

Verheftung nachgespannt werden.

Nach Fertigstellung des Koppelverbandes fahrt dieser zur zuvor verankerten Boje.

9.2.2.7. VERHEFTEN DES KOPPELVERBANDES AN DER BOJE

Auf das Kommando des Feuerwehrschiffsfiihrers ,Verheften”, verheftet einer der Bootsmanner
den Koppelverband mit einer Festmacherleine (Heftleine) an der Boje. Dabei sind die vorhande-

nen vorderen Belegklampen zu verwenden.

Danach ist der Motor fiir ca. 30 sec. abzustellen. Dabei darf sich die Héhe der Boje verdndern

(Toleranz eine Bootslange durch Ketten und Seilspannung, Anker muss halten).

9.2.2.8. HEBEN DES ANKERS UND DER BOJE

Nach dem Kommando , Anker heben” begeben sich die Bootsmdnner in den Bug. Die Boje
kann auch in das Boot gezogen werden oder mit der vorgesehenen Bindeleine an der vorderen

Belegklampe auBerhalb des Bootes verheftet werden.

Danach wird gemeinsam begonnen Ankerleine und Ankerkette aufzunehmen. Die Ankerkette
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wird in einem Behaltnis (Kiibel) abgelegt und das Drittelseil versorgt.

Nachdem dies erfolgt ist, kann die Boje ins Boot hereingenommen werden und ist im Boot zu

sichern. Alternativ kann die Boje auch im Wasser seitlich am Boot geschleppt werden.

9.2.2.9. VERHEFTEN DER FEUERWEHRZILLE AM UFER

AnschlieBend wird die Feuerwehrzille wieder an jene Stelle zurlickgebracht, an welcher sie ur-
springlich verheftet war. Dabei ist auch hier eine Sondierung durchzufithren. Beim Lésen des
Verbands ist auf die Reihenfolge zu achten (Heckleine vor Bugleine)

Nach der Verheftung der Feuerwehrzille begibt sich die Besatzung zur nachsten Station.

9.2.2.10. EINLAUFEN IN DEN HAFEN/ANLEGESTELLE

Ident mit Stufe Bronze - siehe Pkt. 9.2.1.8.

9.2.2.11. EINTRAGUNG IN DAS BORADBUCH
Ident mit Stufe Bronze - siehe Pkt. 9.2.1.9.

9.2.3. STUFE GOLD

Die Ausbildungspriifung in Gold erfolgt in 11 praktischen Stationen:
o Uberprifung der Beladung
e Inbetriebnahme
e Ablegen von der Anlegestelle/Ausfahrt aus dem Hafen
e Ankern der Boje
e Puppe lber Bord
e Koppeln der Feuerwehrzille
e Verheften des Koppelverbandes an der Boje
e Heben des Ankers und der Boje
e Verheften der Feuerwehrzille am Ufer
e Einlaufen in den Hafen/Anlegestelle
e Eintragung in das Bordbuch

und einer theoretischen Station , Fragen”.
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9.2.31. PRAKTISCHE STATIONEN

Die 11 parktischen Stationen sind ident mit den praktischen Stationen in der Stufe Silber (Pkt.
9.2.2.1 bis 9.2.2.11).

9.2.3.2. THEORETISCHE STATION ,,FRAGEN"

Jeder Teilnehmer erhélt 30 Karten und entnimmt jeweils 10 Karten aus den einzelnen Themen-
gebieten:

e Lichtzeichen

e Schifffahrtszeichen

e Fragen

Aus jedem Themengebiet missen mindestens acht Karten richtig beantwortet werden.

9.3. ABSCHLUSS DER AUSBILDUNGSPRUFUNG

Der Hauptprtifer informiert die Ausbildungsgruppe Uber das Ergebnis, die Art der gemachten
Fehler und Ubergibt, gemeinsam mit einem Feuerwehrfunktionar, bei bestandener Ausbildungs-

prifung die erworbenen Abzeichen.

Ein abermaliges Antreten ist friihestens nach 14 Tagen moglich.

10. BEWERTUNGSKRITERIEN

10.1. ALLGEMEINES

e Fehler bei der Befehlsgebung, den Kommandos, der Ausflhrung und in der Aus-
ristung werden mit Fehlerpunkten bewertet. Die Hohe der Fehlerpunkte wurde

nach den Gefahrenmomenten fir die Mannschaft im Einsatz festgesetzt.

e Lasst sich ein Motor nicht in Betrieb nehmen, oder tritt ein sonstiges Gebrechen am
Boot oder an Geraten auf und ist eine Behebung zur sicheren Durchfiihrung der Ausbil-
dungsprifung innerhalb von 30 Minuten nicht moglich, ist die Ausbildungspriifung nicht
bestanden. Eine Wiederholung kann nicht vor Ablauf von 2 Wochen erfolgen.
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e Die Ausbildungspriifung wurde nicht bestanden bei:

*

den praktischen Stationen mehr als 9 Fehlerpunkte erreicht wurden

*

die Ausbildungspriifung abgebrochen wurde

* die Ausbildungsprifung nicht innerhalb einer Stunde abgeschlossen wurde

* der theoretischen Priifung (stufe Gold) zumindest einer der Teilnehmer weniger als
24 Punkte erreicht

Bei einer Wiederholung der Stufe Silber und Gold missen die Funktionen neu ausgelost
werden. Diese Zeit soll die Gruppe zur Verbesserung der Ausbildung nutzen.

11. PRUFER

Die Abnahme der Ausbildungspriifung , Feuerwehrboote" erfolgt durch eine Priifergruppe
Eine Prifergruppe besteht aus

e Hauptprifer

e Prifer

Die Prufergruppe soll aus dem jeweiligen Bezirk kommen. Sie darf jedoch nicht Teilnehmer der
eigenen Feuerwehr bewerten.

Der Hauptprifer ist dem Bezirksfeuerwehrkommandanten fir die ordnungsgemaBe Durchfiih-

rung der Ausbildungspriifung verantwortlich.

Die ansuchende Feuerwehr kann sich mit Zustimmung des Bezirksfeuerwehrkommandanten

Prifer eines anderen Bezirkes aussuchen.

11.1.VORAUSSETZUNGEN FUR PRUFER

Die Voraussetzungen fir Prifer sind in der Dienstanweisung 1.1.7 geregelt.
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11.2. ERNENNUNG DER PRUFER

Die Hauptprifer und Prifer werden vom Landesfeuerwehrkommandanten tiber Vorschlag des
Bezirksfeuerwehrkommandanten ernannt und abberufen. In jedem Bezirk kdnnen mehrere
Hauptprifer und Prifer ernannt werden.

11.3. KENNZEICHNUNG DER PRUFER

Die Prufer sind durch folgende Armbinden, welche am linken Arm zu tragen sind, zu kennzeich-
nen:

e Hauptprifer Griin mit zwei gelben Borten

e Prifer Grin
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12. BEILAGEN

12.1. BEILAGE A - MINDESTBELADUNG DER BOOTE
FRB A-Boot ,alt”  A-Boot 02
A-Boot 08
Anker It. Schiffspapie- | It. Schiffspapie- | It. Schiffspapie-

ren. Falls dieser
auf dem vorge-
sehenen Anker-

ren. Falls dieser
auf dem vorge-
sehenen Anker-

ren. Falls dieser
auf dem vorge-
sehenen Anker-

grund nicht grund nicht grund nicht
ausreicht ist ein ausreicht ist ein | ausreicht ist ein
entsprechender | entsprechender | entsprechender
Anker mitzufih- | Anker mitzufiih- | Anker mitzufth-
ren ren. ren.
Ankerkette, Ankerseil beide zusam- beide zusam- beide zusam-
men mussen men mussen men mussen
eine Mindest- eine Mindest- eine Mindest-
lange von 30 m | ldnge von 30 m | ldnge von 30 m
haben z.B. 7 m haben z.B. 7 m haben z.B. 7 m

Ankerkette und
Drittelseil. Wenn
notwendig ist
zusatzlich eine
langere Anker-
kette mitzufih-

Ankerkette und
Drittelseil. Wenn
notwendig ist
zusatzlich eine
langere Anker-
kette mitzufih-

Ankerkette und
Drittelseil. Wenn
notwendig ist
zusatzlich eine
langere Anker-
kette mitzufih-

ren ren ren

Drittelseil zusatzlich nein ja ja
Bindeleinen 10 Stiick 10 Stlick 10 Stlick

(mind. je 5 m) (mind. je 5 m) (mind. je 5 m)
Heftleinen 4 Stiick, 10m 4 Stiick, 12m 4 Stlick, 12m
Kappbeil, Kappmesser ja ja ja
Rettungsring mit Leine (mind. ja ja ja
10m)
Rettungsweste It. Zulassung [t. Zulassung It. Zulassung
Feuerloscher ja ja ja
Fender 4 Stick 4 Stick 4 Stick
Erste Hilfe Kasten ja ja ja
Flagge rot-weil-rot ja ja ja
Reserveschraube Hauptmotor ja ja ja
Reservesschraube Hilfsmotor nein nein ja
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FRB A-Boot ,alt" A-Boot 02
A-Boot 08

Werkzeug zum Tausch der Schrau- ja ja Werkzeugkasten
be, Tausch von Ziindkerzen mit It. Auslieferung
Schraubenzieher und Zange
Reservekanister vollgetankt ja ja nein
Tank fur Hilfsmotor mit mind. 5l nein nein ja
Treibstoff
Haupttank mind. zu 3/4 vollge- ja ja ja
tankt
Schiffsthaken bzw. Bootshaken 2 Stick 2 Stuck 2 Stick
Ruder mind. 2 Stiick mind. 2 Sttick mind. 2 Stiick
Sondierstange (es kann auch eine ja ja ja
Schiffshakenstange als Sondier-
stange ausgefihrt sein)
Fahrtenbuch (vollstandige Eintra- ja ja ja

gungen)
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12.2. BEILAGE B - LICHTZEICHEN

Paragraphen missen nicht gelernt werden sondern dienen zur Information.

Lichter Fihrung und Schifffahrtszeichen nach WvVO

Lichtzeichen

§3.0871,
Einzeln fahrende Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
ein Topplicht, Seitenlichter, ein Hecklicht

§3.0872,

Einzeln fahrende Fahrzeuge mit Maschinenantrieb mit einer
Lange von mehr als 110 m:

ein zweites Topplicht auf dem Hinterschiff

§3.08 Z 4,

einzeln fahrendes schnelles Schiff: aufer den Lichtern nach §
3.08 Z 1 missen schnelle Schiffe in Fahrt bei Tag und bei Nacht
zwei von allen Seiten sichtbare starke schnelle gelbe Funkellich-
ter (100 — 120 Lichterscheinungen je Minute) fihren.

§3.0971,

Fahrzeug mit Maschinenantrieb an der Spitze eines Schleppver-
bandes:

zwei Topplichter Gbereinander, Seitenlichter, ein gelbes statt
eines weilBen Hecklichts

§ 3.09 Z 2, jedes von mehreren Fahrzeugen mit Maschinenan-
trieb an der Spitze eines Schleppverbandes:

drei Topplichter Ubereinander, Seitenlichter, ein gelbes statt
eines weilen Hecklichts

§ 3.10 Z 1, Schubverbande

drei Topplichter in Form eines gleichseitigen Dreiecks angeord-
net, erforderlichenfalls weitere Topplichter, Seitenlichter, drei
Hecklichter auf dem Schubschiff
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7. § 310 Z 1 lit. c sublit. ii, Schubverbdnde mit aufer dem schie-
benden Fahrzeug mehr als zwei von hinten sichtbaren Fahrzeu-
gen:
zusdtzlich ein Hecklicht auf den beiden duBeren Fahrzeugen

8. § 3.10 Z 4, Schubverbénde mit 2 schiebenden Fahrzeugen
3 Hecklichter auf dem Schubschiff, das die Hauptantriebskraft
stellt, ein Hecklicht auf dem anderen Schubschiff

o. § 3.1 Z 1, Koppelverbdnde mit zwei Fahrzeugen mit Maschi-
nenantrieb
auf jedem Fahrzeug ein Topplicht und ein Hecklicht; an den Au-
Renseiten des Verbandes Seitenlichter

10. §3.12Z1und 2,

Fahrzeuge unter Segel

Seitenlichter, die gewdhnlich statt hell sein kdnnen, ein Heck-
licht und wahlweise zwei gewdhnliche oder helle von allen Sei-
ten sichtbare Lichter tibereinander, das rote Gber dem griinen

1. §31273,

Fahrzeuge unter Segel, die gleichzeitig ihre Antriebsmaschine
benutzen:

Seitenlichter, die gewdhnlich statt hell sein kdnnen, ein Heck-
licht und ein Topplicht

12. §3.21,
zusétzliche Bezeichnung fir stillliegende Fahrzeuge, die ent-
ziindbare Stoffe beférdern
ein von allen Seiten sichtbares gewdhnliches blaues Licht

13. §3.21,

zusétzliche Bezeichnung fir stillliegende Fahrzeuge, die gesund-
heitsschadliche Stoffe beférdern

zwei von allen Seiten sichtbare gewdhnliche blaue Lichter
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14.

§ 3.21, zusétzliche Bezeichnung fir stillliegende Fahrzeuge, die
explosive Stoffe beférdern

drei von allen Seiten sichtbare gewdhnliche blaue Lichter

15.

§314 71,

Einzeln fahrendes Fahrzeug mit Maschinenantrieb und zusatz-
liche Bezeichnung fiir Fahrzeuge, die entziindbare Stoffe befor-
dern,

ein von allen Seiten sichtbares gewdhnliches blaues Licht

16.

§314 72,

Einzeln fahrendes Fahrzeug mit Maschinenantrieb und zusétzli-
che Bezeichnung firr Fahrzeuge, die gesundheitsschadliche Stof-
fe beférdern

zwei von allen Seiten sichtbare gewdhnliche blaue Lichter

-
~

17.

§314 73,
Einzeln fahrendes Fahrzeug mit Maschinenantrieb und zusédtz-
liche Bezeichnung fiir Fahrzeuge, die explosive Stoffe beférdern

drei von allen Seiten sichtbare gewdhnliche blaue Lichter

18.

§ 3.23 Z 2, frei fahrende Fahren, die im Betrieb an ihrer Anlege-
stelle stillliegen, ausgenommen Fahren gemal § 3.22 Z 3:

ein grines helles Licht Gber einem weilen hellen Licht, beide
von allen Seiten sichtbar. Bei kurzzeitigem Stillliegen ein Heck-
licht und zwei Seitenlichter

19.

§3.2271,
nicht frei fahrende und an ihrer Anlegestelle stillliegende Fahren,
ausgenommen Fahren gemal § 3.22 Z 3:

ein griines helles Licht Gber einem weiBen hellen Licht, beide
von allen Seiten sichtbar

20.

§318721,
zuséatzliche Bezeichnung: fir mandvrierunfdhige Fahrzeuge

ein rotes Licht, das geschwenkt wird; bei Kleinfahrzeugen kann
das Licht weiB sein oder zwei rote Lichter

eine rote Flagge, die geschwenkt wird oder: zwei schwarze Bélle
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21.

§ 3.19,
Schwimmkérper und schwimmende Anlagen in Fahrt:

eine ausreichende Anzahl weier heller, von allen Seiten sicht-
barer, Lichter

22.

§ 3.24, Netze und Ausleger von stillliegenden Fahrzeugen, die
eine Behinderung fir die Schifffahrt darstellen:

23.

§3.25 7 1 lit. a und Z 2 lit. a, Schwimmende Geréte in Betrieb
und stillliegende Fahrzeuge, die Arbeiten, Peilungen oder Mes-
sungen ausfiihren, Durchfahrt frei an beiden Seiten:

auf beiden Seiten zwei griine gewdhnliche Lichter oder zwei
griine helle Lichter, etwa 1 m Ubereinander

24.

§3.25 7 1 lit. a und b sowie Z 2 lit. a und b,

Schwimmende Gerate in Betrieb und stillliegende Fahrzeuge, die
Arbeiten, Peilungen oder Messungen ausfiihren, Durchfahrt frei
an einer Seite:

auf der Seite, an der die Vorbeifahrt frei ist, zwei griine ge-
wohnliche Lichter oder zwei griine helle Lichter Gbereinander
und auf der Seite, an der die Vorbeifahrt nicht frei ist, ein von
allen Seiten sichtbares rotes gewdhnliches Licht oder ein rotes
helles Licht

25.

§3.25 Z 1 lit. c und d sowie Z 4,

Schwimmende Geréte in Betrieb und stillliegende Fahrzeuge, die
Arbeiten, Peilungen oder Messungen ausfiihren, und die gegen
Wellenschlag zu schiitzen sind, sowie festgefahrene oder ge-
sunkene Fahrzeuge:

Auf der Seite, an der die Vorbeifahrt frei ist, ein rotes gewdhn-
liches oder helles Licht Gber einem weifen gewdhnlichen oder
hellen Licht und erforderlichenfalls auf der Seite, an der die Vor-
beifahrt nicht frei ist, ein rotes gewdhnliches oder helles Licht,
alle Lichter von allen Seiten sichtbar

26.

§ 3.26, Fahrzeuge, deren Anker die Schifffahrt gefahrden kon-
nen:
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27.

§ 3.26 Z 3, Beispiel fir die Bezeichnung von schwimmenden
Gerdten, deren Kabel, Ankerketten oder Anker die Schifffahrt
gefdhrden koénnen:

28.

§ 3.27, zusitzliche Bezeichnung der Fahrzeuge der Uberwa-
chungsbehérden unde Feuerldschboote und Fahrzeuge fiir Ree-
tungszwecke

ein blaues gewdhnliches von allen Seiten sichtbares Funkellicht,
wenn es die Ausiibung des Dienstes erfordert, und fir Fahr-
zeuge der Schifffahrtsaufsicht ein weier Wimpel mit der Ab-
bildung eines weifen Rhombus mit blauem Rand in der Mitte

29.

aufgelassen

30.

§ 3.28, zusétzliche Bezeichnung der Fahrzeuge in Fahrt, die Ar-
beiten in der WasserstraBe ausfihren.

ein gelbes gewdhnliches oder helles von allen Seiten sichtbares
Funkellicht

31.

§ 3.36: einzeln fahrendes Fahrzeug, zusatzliche Bezeichnung
von Fahrzeugen beim Einsatz von Tauchern:

eine feste, mindestens 1 m groBe Abbildung der Flagge ,A"
des Internationalen Signalbuches an einer geeigneten, Tag und
Nacht von allen Seiten sichtbaren Stelle

32.

§ 3.38: Zusatzliche Bezeichnung von Fahrzeugen im Lotsen-
dienst:

statt des Lichts nach § 3.08 Z 1 lit. a zwei Ubereinander ange-
ordnete, von allen Seiten sichtbare helle oder gewoéhnliche Lich-
ter, das obere Licht weiB, das untere rot, die an der Mastspitze
oder in deren Nahe angeordnet sind.

33.

§ 2.06: Kennzeichnung der Fahrzeuge, die verflissigtes Erdgas
(LNQ) als Brennstoff nutzen.

34.

aufgelassen
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Praktische Besipiele Lichtzeichen

35. Schubverband zu Tal der ausgesteckt hat und ein Schubverband
zu Berg der ebenfalls ausgesteckt hat

36. Ein Einzelfahrer Gberholt einen Schubverband

37. Ein Einzelfahrer Giberholt einen Schubverband der Einzelfahrer
hat entzlindbare Stoffe geladen

38. Briicke:
Durchfahrt auf der linken Seite zwischen den beiden griinen
Lichtern méglich (Verkehr in Beiden Richtungen)

39. Briicke:
Durchfahrt mit Verkehr in Beiden Richtungen mdglich
Verbot der Durchfahrt auBerhalb des durch die beiden roten
Lichter begrenzten Raumes

40. Briicke:

Durchfahrt an der linken Seite zwischen den beiden griinen
Lichtern
(Verkehr in der Gegenrichtung verboten)
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Schifffahrtszeichen

41.

Al

Verbot der Durchfahrt (allgemeines Zeichen)

Werden zwei Tafelzeichen, zwei Lichter oder zwei Flaggen Gber-
einander gezeigt, bedeutet dies ein ldnger dauerndes Verbot

42.

A3
Uberholverbot fiir Verbidnde untereinander

43.

A4
Begegnungs- und Uberholverbot

44,

A4
Verbot des Begegnens und Uberholens fiir Verbande unterein-
ander

45,

A5
Stillliegeverbot (Ankerverbot und Verbot des Festmachens am
Ufer)

46.

A51
Stillliegeverbot innerhalb der in Meter angegebenen Breite (ge-
messen vom Zeichen)
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Verbot fir Fahrzeuge, die weder mit Maschinenantrieb noch
unter Segel fahren

47. A.6
Ankerverbot und Verbot des Schleifenlassens von Ankern, Tros-
I | A sen oder Ketten
48. A7
! Verbot, am Ufer festzumachen
49, A.8
Wendeverbot
\
50. A9
| : Verbot, Wellenschlag zu verursachen
51. Al14
Verbot des Wasserschifahrens
v
52. A.15
| ‘ Verbot fiir Fahrzeuge unter Segel
53. . :
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53a.

Gesperrte Wasserflachen, jedoch fiir Kleinfahrzeuge ohne An-
triebsmaschine befahrbar

54.

A2
Verbot fiir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb

55.

B.1
Gebot, in die durch den Pfeil angezeigte Richtung zu fahren

56.

B.2
Gebot, auf die Fahrwasserseite hintiberzufahren, die
an der Backbordseite des Fahrzeugs liegt

57.

-
N
/!

B.2
Gebot, auf die Fahrwasserseite hintiberzufahren, die
an der Steuerbordseite des Fahrzeugs liegt

58.

B.3
Gebot, die Fahrwasserseite zu halten, die
an der Backbordseite des Fahrzeugs liegt
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59.

B.3
Gebot, die Fahrwasserseite zu halten, die
an der Steuerbordseite des Fahrzeugs liegt

60.

B.5
Gebot, entsprechend den Bestimmungen dieser Verordnung an-
zuhalten

61.

B.6
Gebot, die angegebene Geschwindigkeit (in km/h) nicht zu
Uberschreiten

62.

B.7
Gebot, Schallzeichen zu geben

63.

B.8
Gebot zu besonderer Vorsicht

64.

B.9

Gebot, nur dann in die HauptwasserstraBBe einzufahren oder sie
zu Uberqueren, wenn dadurch die Fahrzeuge auf der Hauptwas-
serstrale nicht gezwungen werden, ihren Kurs oder ihre Ge-
schwindigkeit zu dndern
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65.

VHF

B.11
Gebot, Sprechfunk auf dem angegebenen Kanal zu nutzen

66.

CA1
Begrenzte Fahrwassertiefe

67.

C.4 Schifffahrtsbeschrdnkungen:
Erkundigung einholen

68.

lall_Ip:I[]

C.h

Das Fahrwasser verlauft vom rechten/linken Ufer entfernt; die
Zahl auf dem Tafelzeichen gibt den Abstand in Metern an, den
die Fahrzeuge zu dem Tafelzeichen einhalten missen.

69.

oder

O

DA
Empfohlene Durchfahrt
fir Verkehr in beiden Richtungen

70.

rw|O

oder

D.2
Empfehlung, sich in dem durch die Tafeln begrenzten Raum zu
halten (in einer Briicken- oder Wehroffnung)

71.

EA
Erlaubnis zur Durchfahrt

72.

E.2
Kreuzende Hochspannungsleitung
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73. E.3
-
74. E4 a)
= Nicht frei fahrende Fahre
75. E.4 b)
= Frei fahrende Fahre
76. E512
Liegestelle fir alle Fahrzeuge, die keine blauen Lichter bzw.
keine blauen Kegel nach § 3.14 flihren missen
77. E.6
Erlaubnis, zu Ankern (§ 7.03) und Anker, Trossen und Ketten
schleifen zu lassen
78. E.7
. Erlaubnis zum Festmachen am Ufer
79. E. 11
Ende eines Verbots oder eines Gebots, das nur in einer Fahrt-
richtung gilt, oder Ende einer
Einschrankung
80. E15

Erlaubnis fiir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb

AP FEUERWEHRBOOTE - 05/2024 | Seite 37




NIEDEROSTERREICHISCHER i
LANDESFEUERWEHRVERBAND /

81.

E.16
Erlaubnis fir Sport- und Vergnligungsfahrzeuge

82.

EA7
Erlaubnis zum Wasserschifahren

83.

E19
Erlaubnis fur Fahrzeuge, die weder mit Maschinenantrieb noch
unter Segel fahren

84.

E.20
Erlaubnis fur Segelbretter

85.

WS~

E.22
Genehmigung, Kleinfahrzeuge ins Wasser zu lassen oder her-
auszuheben

86.

LS
2T
Bl

E.23
Nautischer Informationsfunkdienst auf dem angegebenen Kanal

87.

TREPPELWEG

F1
Beginn eines Treppelweges
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88. F.2
Ende eines Treppelweges
TREPPELWEG
89. F.3.1
Radfahren erlaubt
90. F.3.2
Radfahren verboten
D /
O
91. F.41
Rollschuhfahren bzw. Inline-Skaten erlaubt
92. F.4.2
Rollschuhfahren bzw. Inline-Skaten verboten
93. F.5
i‘ Treppelweg voriibergehend gesperrt
94. F.6

Achtung FuBgéanger
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95.

Fahrwasser nahe dem linken Ufer

quadratische Tafeln (die Diagonalen waagerecht und senkrecht),
deren obere Hélfte

grin und deren untere Halfte weil} ist

ohne Licht

96.

Fahrwasser nahe dem rechten Ufer

rote quadratische Tafeln (die Seiten waagerecht und senkrecht)
mit weilen

waagerechten Streifen am oberen und unteren Rand

ohne Licht

97.

Gefahrenzeichen, rechte Seite
weiles Dreieck mit rotem Rand, Spitze nach unten

Die Zeichen zeigen Gefahrenstellen am rechten
Ufer an und dienen als Hilfszeichen zur
Bezeichnung verschiedener, ins Flussbett
hineinragender Bauten (z.B. Buhnen,
Leitwerke); sie konnen auch bei Hochwasser
Uberstrdmte, vorspringende Punkte bezeichnen.

98.

Gefahrenzeichen, linke Seite
weiles Dreieck mit griinem Rand, Spitze nach oben

Die Zeichen zeigen Gefahrenstellen am linken
Ufer an und dienen als Hilfszeichen zur
Bezeichnung verschiedener, ins Flussbett
hineinragender Bauten (z.B. Buhnen,
Leitwerke); sie konnen auch bei Hochwasser
uberstrdmte, vorspringende Punkte bezeichnen.

920.

v
-
M
4
X

Gefahrenzeichen Spaltung (Vorbeifahrt an beiden Seiten mog-
lich)

zwei dreieckige Tafeln mit weiBem Grund, die obere mit rotem
Rand, die untere mit
grinem Rand, Spitzen zueinander

Die Zeichen kdénnen an Inselenden angebracht sein, an denen
sich das Fahrwasser teilt, sowie an Einmindungen
von schiffbaren Kanélen und Nebenfliissen.
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12.3. BEILAGE C - FRAGENKATALOG MIT ANTWORTEN

100. Diirfen Feuerwehrboote ein Blaulicht fithren?

Ja — aber nur im Einsatz.

101. Wie férdert der NO Landesfeuerwehrverband den Wasserdienst?
Durch Abhaltung von Wasserdienstmodulen, durch die Durchfiihrung von Wasserdienstleis-
tungsbewerben, der Ausbildungspriifung Feuerwehrboote und durch Ankauf und Férderung

von Wasserfahrzeugen.

102. Was sagt lhnen der Begriff ,Ruderfahrzeug”?
Ein ausschlieBlich durch Muskelkraft fortbewegtes Wasserfahrzeug.

103. Wie unterstiitzt das NO Landesfeuerwehrkommando die Schiffsfiihrerausbildung?
Schulung der Feuerwehrschiffsfiihrerausbilder (FSFA) bei der Feuerwehrschiffsfiihrerausbilder
Fortbildung (SFABF), Ausbildungspriifung Feuerwehrboote.

104. Welche Wasserfahrzeuge verwendet die Feuerwehr?
Feuerwehrzillen, Arbeitsboote, Feuerwehrrettungsboote, Arbeitsplatten, Flachwasserboote,
Schlauchboote, Motorzillen, Zillenglied, Pontons.

Zusétzlicher Hinweis: (zumindest 5 Nennungen)

105. Was versteht man unter Treideln?
Treideln heifit, ein Wasserfahrzeug vom Ufer aus an Treidelleinen durch Treideltrupps, Gespan-

ne oder Kraftfahrzeuge gegen den Strom ziehen.

106. Wie wird ein Notsignal gegeben?
Bei Tag: Flagge oder geeigneten Gegenstand im Kreis schwenken, Bei Nacht: ein Licht im Kreis

schwenken, Wiederholt lange Téne abgeben.

107. Welche Arten von Ankern gibt es?
Dannforthanker, Draggenanker, Klapp-Draggenanker, Pflugscharr-Anker, Pilzanker, Stockan-
ker, Treibanker, Falt od. Klappanker.

Zusétzlicher Hinweis: (zumindest 5 Nennungen)

108. Woraus besteht ein Ankergeschirr?
Anker, Schakel, Ankerkette, Ankerseil.
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109. Wie berechnet man ein Ankergeschirr?
- Ankergewicht gemaR Formel (Ldnge, Breite, Tiefgang, Erfahrungszahl)
- Lange Ankerkette = 0,5 x Bootsldnge
- Lange Ankerleine = 4,0 x Bootsldnge, bzw. 5,0 x Bootslange (ohne Kettenvorlauf)

- Lange Festmacherleine = 1,5 x Bootslange

110. aufgelassen

111. Welche Urkunden miissen an Bord eines Feuerwehrbootes mitgefiihrt werden?

Schiffsfihrerpatent, Zulassungsurkunde fir Kleinfahrzeuge oder Zulassungsplakette.

112.Wo entnehme ich die maximale genehmigte Zuladung fiir ein Motorboot?

In der Zulassungsurkunde ist dies in Personen oder Tonnen angegeben.

113. Wie viele Rettungswesten sind grundsatzlich in einem Motorboot mitzufiihren?

Mindestausriistung gemaB Zulassungsurkunde — pro zugelassene Person eine Rettungsweste.

114.1In welcher Verordnung ist die Mindestausriistung fiir Motorboote vorgeschrieben?
Enthalten in der WVO und Schiffstechnikverordnung

115. Welcher Feuerldscher sollte auf einem Motorboot unter 10m mitgefiihrt werden?
Fur Boote unter 10m (Lange Uber Alles) ein tragbarer Feuerldscher mit mind. 2kg Loschmittel
der Brandklassen A, B und C

116.Darf jedes Feuerwehrmitglied ein Motorboot alleine fithren?

Nein, nur wenn sich ein ausgebildeter Schiffsfiihrer an Bord befindet.

117. Aus welchen Lichtern bestehen die Positionslichter?
Topplicht (weil), Seitenlichter (Backbord rot und Steuerbord griin) sowie dem Hecklicht (weil3).

118.Wann miissen Positionslichter bei der Schifffahrt gesetzt werden?

Bei Nacht (von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang) und bei schlechten Sichtverhaltnissen

119. Wie werden Wasserfahrzeuge, welche mit verschiedenen gefahrlichen Stoffen Beladen sind,
gekennzeichnet?
entziindbare Stoffe — ein blauer Kegel oder ein blaues Licht,
gesundheitsschéddliche Stoffe — zwei blaue Kegel oder zwei blaue Lichter,

Explosivstoffe — drei blaue Kegel oder drei blaue Lichter
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120. Wann darf man in eine Schleuse einfahren?
Erst wenn die Anmeldung beim Schleusenmeister erfolgt ist und der Schleusenmeister die Ein-

fahrtsgenehmigung erteilt hat.

121.Ist in Schleusen das Auftanken von Motorbooten statthaft?
Nein, auch eine Treibstofflibernahme ist verboten.

122. Was ist bei einem Motorausfall im Fahrwasser zu tun?
Moglichst schnell das Fahrwasser verlassen (Rudern, Anker schleifen).

123. Was ist vor der Ausfahrt (abstoBen) mit dem Motorboot zu beachten?
Dass die Ausristung komplett ist, genligend Betriebsmittel, Signal- und Rettungsmittel an
Bord ist, Kontrolle des Bordbuches (Infos aus letzter Fahrt). Das alles sollte vor und nicht bei

der Ausfahrt gemacht werden.

124.Wie sind die Fahrzeuge der Schifffahrtsaufsicht (Strommeister) gekennzeichnet?

WeilRer Rhombus mit blauen Rand am Vorschiff und einem blauen Funkellicht.

125. Was miissen Wasserfahrzeuge zur aligemeinen Kennzeichnung fiihren?

Name und/oder Nummer an beiden Seiten und von oben sichtbar.

126. Wie wird die Linie der tiefsten Eintauchung bei Wasserfahrzeugen genannt?

Tauchwasserlinie

127. Welche Punkte umfasst der Ausbildungsnachweis fiir Ausbildung der Feuerwehrschiffsfiih-
rer in der Feuerwehr?

Fahrzeugkunde, Fahrgeschicklichkeit, Motorausfall, Nachtfahrt, Fahrtende, Einlaufen.

128. Was ist ein Leitwerk?
Ein Leitwerk sind Langsbauten im Strom, die das Bett bei Niederwasser begrenzen, um die

notige Wassertiefe zu erhalten.

129.Was sind Grundschwellen?
Grundschwellen sind ganz unter Wasser liegende Querbauten, deren Krone nicht iber die fur
die Schifffahrt zuldssige Wassertiefe reichen darf.

130. Was sind Buhnen?
Buhnen sind Querbauten im Strom die zum Verlanden (als Uferschutz) dienen.
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131.Was ist der Stromstrich?
Das ist die Linie der groRten Wassergeschwindigkeit eines flieRenden Gewassers, meist deckt

sich diese Linie auch mit der groBten Wassertiefe.

132. Wie bilden sich Zusammenschlage?
Durch Zusammenfluss zweier Strdmungen mit verschiedenen Richtungen (z.B. Einmindung

eines Flusses).

133. Welche Gefahren konnen am Wasser unter anderem auftreten?

Kehren, Zusammenschldge, Untiefen, Wirbel, Treibgut (Hochwasser)

134. Wo treten Wirbel auf?
Wirbel treten stromabwarts von Ufervorspriingen (Einbauten, Briickenpfeilern) unter Wasser

liegenden Hindernissen (Felsen) und in der Gefahrenzone Schwelle auf.

135. Wodurch entsteht eine Sogwirkung?
Durch tbermaRige Wellenbildung der Bergfahrt und Talfahrt.

136. Was versteht man unter Stromung?

Die Bewegung der Wassermassen in Flusslaufen und sonstigen Gerinnen.

137. Wie wird die Stromungsgeschwindigkeit bezeichnet?
Bis 1 m/s: schwacher Strom;
von 1 m/s. bis 1,5 m/s.: mittlerer Strom;
von 1,5 m/s. bis 2,5 m/s.: starker Strom;

tber 2,5 m/s.; sehr starker Strom

138. Wie sind Wasseruntiefen erkennbar?
Unter Wasser befindliche Hindernisse (Felsen) machen sich meist durch Wellenbildung be-
merkbar. Bei nahe unter dem Wasserspiegel liegenden Hindernissen bilden die Wellen oft

Schaumkronen.

139.Wo befindet sich das rechte und wo das linke Ufer bei einem flieBenden Gewasser?
Wenn man in FlieBrichtung sieht, ist das rechts gelegene Ufer das Rechte, das links gelegene
Ufer das Linke.

140. Wie wird die Begrenzung des Fahrwassers gekennzeichnet?
Rechtes Ufer: rote Boje, Linkes Ufer: griine Boje:
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141. Mit wem hat der Einsatzleiter bei einem Einsatz auf WasserstralRe Kontakt aufzunehmen?
Mit der Schifffahrtsaufsicht (Strommeister).

142. Wodurch werden Hindernisse in der WasserstraBe (Baggerschiffe oder Havarien) gekenn-
zeichnet?
Hindernisse in der WasserstraBe sind durch rote und weie Tafel oder bei Nacht durch Lichter

in diesen Farben gekennzeichnet.

143. Wie heiBt das Fahren gegen den Strom?

Gegenwarts (bergwarts) fahren.

144. Wie heiBt das Fahren mit dem Strom?

Nauwadrts (talwérts) fahren.

145. Welche Arten von Schifffahrtszeichen unterscheidet man?
Zeichen zur Regelung der Schifffahrt (Verbots-, Gebots-, Beschrankungs-, Empfehlungs- und

Hinweiszeichen) sowie Fahrwasserzeichen (schwimmende und Uferzeichen.

146. Welche Verordnungen enthalten einschlagige Vorschriften iiber Errichtung und Betrieb
von Schifffahrtsanlagen?

Die Schifffahrtsanlagenverordnung

147. Wo sind besondere Beobachtungen von Schifffahrtshindernissen im Strom und Beschadi-
gungen zu melden?
Bei der Schifffahrtsaufsicht (Strommeister).

148. Aus welchen Werkstoff konnen Seile oder Leinen beschaffen sein?
Natur- und Kunstfasern, Stahl

149. Worauf muss bei einem Seil, welches verknotet wurde, geachtet werden?
Seile, welche verknotet werden, weisen einen Festigkeitsverlust von 50% auf.

150. Welche Seilstirke sollen eine Heftleine, eine Schniirleine und ein Drittelseil haben?
Die Heftleine 8 — 10 mm,
die Schnirleine/Bindeleine 8 — 12 mm,
das Drittelseil 14 — 16 mm.
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151.Wann wird ein Weberknoten verwendet?
Der Weberknoten wird als Verbindung von zwei Seilen unterschiedlichen Durchmessers ver-

wendet.

152. Wann wird ein rechter Knoten verwendet?
Der rechte Knoten wird zum Verbinden von zwei gleichstarken Seilen verwendet.

153. Diirfen Schiffe andere Schiffe (berg- oder talfahrend) vor dem Bug kreuzen?

Nein.

154. Welche Bootstypen werden grundsatzlich unterschieden
Verdranger und Gleitboot

155. aufgelassen

156. Wie lautet die Faustformel fiir kleine, leichte Boote bis ca. 10 m zur Errechnung des Min-
destgewichtes des Ankers
Ankermasse (kg) = 1,5 x Bootslange (m)

157. Welche Antriebsarten bei Schiffen gibt es?
Starre Welle, Schottelantrieb, Ruderpropeller, Schaufelrad, Heckradantrieb, Voith-Schneider
Antrieb, Wasserstrahl (Jetantrieb)

158. Welche Antriebe kommen hauptsachlich bei Kleinfahrzeugen zur Anwendung?
AuBenborder, Innenborder (Z-Antrieb, starre Welle, Wasserstrahl/Jet), sehr selten L- oder V-
Antrieb

159.Wie l6st eine automatische Rettungsweste aus?
Ndsse 16st eine Substanz auf und 16st damit einen Schlagbolzen aus, welcher Pressluft freisetzt,

die wiederum den Luftkdrper der Weste fillt.

160. Warum stellen brennbare Gase an Bord von Booten ein héheres Unfallrisiko dar als zum
Beispiel bei PKWs?
Brennbare Gase, welche schwerer sind als Luft, kdnnen bei einem Boot nicht nach unten ent-

weichen und bilden explosive Gemische. Vor Inbetriebnahme entliiften.
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161.Was ist ein Tiefganganzeiger?

Ein vertikaler Lackstreifen mit metrischer Teilung (seitlich am Rumpf)

162. Was ist ein Luftpegel?

Er zeigt die lichte Hohe zwischen Wasserspiegel und Briickenkonstruktion an.

163. Wer kann Auskunft iiber die Ladung von Gefahrengut geben?
Gefahrengut muss der Schleusenaufsicht gemeldet sein, von dort ist daher Auskunft Gber die

Ladung jederzeit moglich.

164. Was ist vor Betreten des Unterschiffes beim Transport von gefdhrlichen Stoffen zu be-
achten?

Vor dem Betreten ist die Gaskonzentration oder der Sauerstoffgehalt zu messen.

165. Was ist ein Scharbaum?
Abstitzung aus Rundholz vom Schiff zum Ufer, um das Schiff von der Uferbéschung abzu-
halten.

166. Sind treibende Personen gegenwarts oder nauwarts aufzunehmen?
Die Entscheidung iber die Aufnahme trifft der Schiffsfihrer:
Windrichtung und Strémung ist bei der Aufnahme von treibenden Personen zu ber{icksichti-

gen.

167. Welche Schleusen (Kraftwerke) gibt es auf der Donau in Niederdsterreich?
Wallsee-Mitterkirchen, Ybbs-Persenbeug, Melk, Altenwérth, Greifenstein

168. Wie kdonnen Wasserfahrzeuge der Feuerwehr im Einsatz gekennzeichnet sein?
Durch ein blaues gewdhnliches oder ein blaues helles Funkellicht.

169.Wie wird eine langerfristige Schleusensperre angezeigt
Mit zwei libereinanderliegenden roten Lichtern

170.Darf mit dem ,,Zehnmeterpatent” Donau auch auf Seen gefahren werden?
Vor dem Jahr 2014 wurden die Priifungen fiir das Schiffsfiihrerpatent 10m Wasserstraen und
Schiffsfihrerpatent 10m Seen und Flisse getrennt durchgefiihrt. Seit Juli 2014 wird bei der
Prifung nur mehr das Schiffsfihrerpaten 10m (WasserstraBen und Binnengewasser) geprift.

Somit sind beim ,Zehnmeterpatent” Donau auch die Binnengewésser dabei.
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171.Wie wird ein Boot das Arbeiten in der Fahrrinne verrichtet gekennzeichnet

Mit einem gelben Funkellicht von allen Seiten sichtbar

172. Welche Schritte sind bei der Basisuntersuchung durchzufiihren?
Bewusstseins-, Atmungs-, Kreislaufkontrolle und Beobachtung eventueller Wirbelsdulenver-

letzungen durch Spriinge ins flache Wasser.

173. Wie ist der Verunfallte bei Bewusstlosigkeit zu lagern?

stabile Seitenlage

174.Sie haben den Verunfallten mit Herzkreislaufstillstand gerettet — welche MaBnahmen miis-
sen nun getroffen werden?
Vitalfunktion tberpriifen und sofortige Basisreanimation durchfiihren
(30 Herzdruckmassagen: 2 Beatmungen), Verstdndigung des Rettungsdienstes bzw. des Not-

arztes.

175.Was versteht man unter dem Begriff , Bergungstod”?
Bei einem groRen Temperaturunterschied zwischen Kdérpermitte und Kérperoberflache kann
es bei der Wiedererwarmung oder bei Bewegung des Verunfallten zum Temperaturausgleich
kommen, die Temperatur des Kérperkerns kann weiter absinken. Dies kann zum so genannten

Bergungstod fuhren. (Deshalb: Tragen, nicht gehen lassen).

176.Wie soll eine zu rettende Person aus dem Wasser gezogen werden?

So waagrecht wie moglich, weil die Gefahr der Unterklihlung besteht.

177. Welche Leine wird beim Ablegen vom Bootssteg als erstes gelost?

Heckleine

178. Welche Leine wird beim Ablegen vom Bootssteg als letzte auf Slip gehalten?

Bugleine

179.Was muss vom Schiffsfiihrer gemacht werden, wenn die zu rettende Person erfasst wird?

Leerlauf einlegen
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13. WERTUNGSBLATTER

Wertungsblatt zur Ausbildungsprifung ,,FEUERWEHRBOOTE*

Stufe Bronze

Abnahme-Nr.:

Feuerwehr:

Tag der Abnahme:

Ort der Abnahme:

Uberpriifung der Beladung

Fehlerpunkte

Fehlen eines Ausrustungsgegenstandes je Fall 1
Inbetriebnahme

Fehlerpunkte
Kontrolle Bordbuch letzte Eintragung 1
Kein Bordbuch 2
Kasten bleibt versperrt. 2
Ankerseil nicht am Boot verheftet. 2
Kette und Ankerseil nicht im vorderen Drittel des Bootes abgelegt.
Kette und Seil sind Stolperfallen
Keine augenscheinliche Prufung der vorhandenen Motoren. Sichtprufung der Schafte 3
und der Propeller
Starten des Motors, wahrend die Schraube nicht im Wasser ist. Totmanneinrichtung Abbruch
funktioniert nicht ordnungsgeman, Ausfall des Kuhlsystems
Nichtfunktionieren eines Lichtes je Fall 1
Kein akustisches Signal 1
Ausfall einer Anzeige oder eines Gerates 1
Statusmeldung (1 AG-Ausgeruckt) nicht oder nicht zum richtigen Zeitpunkt abgesetzt 1
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Ablegen von der Anlegestelle/Ausfahrt aus dem Hafen

Fehlerpunkte
Fehlendes Kommando beim Ablegen 1
Bugleine wird zuerst geldst Abbruch
Uberschreitung der erlaubten 5 km bei Ausfahrt aus Hafen Nichteinholen der Fender 1
Nichtbeachtung anderer Fahrzeuge. 1
Boot legt in der Strémung ruckwarts ab; Nicht einholen der Fender 2
Herumliegende, nicht gesicherte Gegensténde 2
Ankern
Fehlerpunkte
Bootsmanner tragen keine Schutzhandschuhe It. DA 3.6.2 Abbruch
Weahrend des Auslaufens wird in die Kette gegriffen. Stehen bleiben im ,Kettenlauf*
Nicht jene Héhe, welche vorher vom Schiffsfuhrer bekannt gegeben wurde (£10 m) 2
Nach zweitem Ankerversuch Abbruch
Ankerseil nicht zur Sicherung am Boot verheftet. Bootsmanner ,ziehen das Boot" 3
Nur ein Bootsmann nimmt Kette und Anker herein
Arbeiten ohne Schutzhandschuhe It. DA 3.6.2 Abbruch
Hohe halten
Fehlerpunkte
Schiffsfahrer fahrt zum falschen Hektometerstein 3
Nicht in der angegebenen Héhe angehalten. (+ 1 Bootslange) Abbruch
Puppe iiber Bord
Fehlerpunkte
Kreuzen anderer Fahrzeuge Abbruch
Herbeifuhren einer Gefahrdung fur das eigene Boot
Fehlende Kommandos, Zeichen Je Fall 1
Uberfahren der Puppe Abbruch
Motor nicht ausgekuppelt (sobald ein Bootsmann die Puppe erfasst hat)
Heben der Puppe so waagrecht wie méglich. 3
Nichteinhaltung der Anweisung des SchiffsfUhrers (Steuerbord anstatt Backbord)
Zwei Fehlversuche bei Personenrettung Abbruch
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Beidseitiges Anlegen am Ufer

Fehlerpunkte
Bootsmann sondiert nicht richtig. Keine/mangelhafte Anweisungen an den SchiffsfUhrer 3
Schiffsfuhrer trimmt Motor nicht richtig; halt das Heck nicht vom Ufer weg; 3
Grundberthrung mit Schraube oder Schaft Abbruch
Einlaufen in den Hafen/Anlegestelle
Fehlerpunkte
Geschwindigkeit nicht angepasst, nicht auf auslaufende Fahrzeuge achten, nicht auf 2
Windrichtung geachtet
Falsche Leine (Drittelseil) 1
Nicht erreichen der vorgegebenen Liegestelle oder zu heftige Landung 3
Verkehrte Reihenfolge beim Befestigen der Festmacherleinen (Bug vor Heck) Abbruch
Motor abgestellt, bevor das Boot verheftet ist. Abbruch
Motor nicht getrimmt; 2
Gerat ist nicht am vorgesehenen Platz
Statusmeldung (3 EG-Eingeruckt) nicht oder nicht zum richtigen Zeitpunkt abgesetzt 1
Eintragung in das Bordbuch
Fehlerpunkte
Unvollstandige Angaben 1
Allgemeines
Fehlerpunkte
Abrissleine nicht angelegt Abbruch
Fehlende Kommunikation 2
Gefahrdung des eigenen Bootes bzw. anderer Beteiligter Abbruch

Hauptprifer ... Pritffer ...
Unterschrift ... Unterschrift ...
NAME i i e NAME oen iis et aie vve v venaes e vennes
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Wertungsblatt zur Ausbildungsprafung ,,FEUERWEHRBOOTE"

Stufe Silber

Abnahme-Nr.:

Feuerwehr:

Tag der Abnahme:

Ort der Abnahme:

Uberpriifung der Beladung

Fehlerpunkte
Fehlen eines Ausrustungsgegenstandes je Fall 1
Inbetriebnahme
Fehlerpunkte
Kontrolle Bordbuch letzte Eintragung 1
Kein Bordbuch 2
Kasten bleibt versperrt. 2
Ankerseil nicht am Boot verheftet. 2
Kette und Ankerseil nicht im vorderen Drittel des Bootes abgelegt.
Kette und Seil sind Stolperfallen
Keine augenscheinliche Prufung der vorhandenen Motoren. Sichtprofung der Schafte 3
und der Propeller
Starten des Motors, wahrend die Schraube nicht im Wasser ist. Totmanneinrichtung Abbruch
funktioniert nicht ordnungsgeman, Ausfall des Kuhlsystems
Nichtfunktionieren eines Lichtes je Fall 1
Kein akustisches Signal 1
Ausfall einer Anzeige oder eines Gerates 1
Statusmeldung (1 AG-Ausgeruckt) nicht oder nicht zum richtigen Zeitpunkt abgesetzt 1
Ablegen von der Anlegestelle/Ausfahrt aus dem Hafen
Fehlerpunkte
Fehlendes Kommando beim Ablegen 1
Bugleine wird zuerst gelést Abbruch
Uberschreitung der erlaubten 5 km bei Ausfahrt aus Hafen. 1
Nichteinholen der Fender
Nichtbeachtung anderer Fahrzeuge 1
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Bugleine wird zuerst gelost Abbruch
Boot legt ruckwarts in der Stromung ab; Nicht einholen der Fender 2
Herumliegende, nicht gesicherte Gegenstande (Boje, Kubel) 2

Ankern der Boje

Fehlerpunkte
Bootsméanner tragen keine Schutzhandschuhe It. DA 3.6.2 Abbruch
Wahrend des Auslaufens wird in die Kette gegriffen. Stehen bleiben im  Kettenlauf®
Ankerseil wird eingekirzt 2
Bootsméanner prufen handisch den Halt des Ankers Abbruch
Ergebnis dem Schiffsfuhrer nicht mitgeteilt 2
Nicht jene Hohe, welche vorher vom Schiffsfuhrer bekannt gegeben wurde (+10 m) 2
Nach zweitem Ankerversuch Abbruch
Fehlende Kommunikation 2
Ankerseil nicht zur Sicherung am Boot verheftet. Bootsméanner ,ziehen das Boot” 3
Nur ein Bootsmann nimmt Kette und Anker herein.

Puppe iiber Bord

Fehlerpunkte
Kreuzen anderer Fahrzeuge Abbruch
HerbeifUhren einer Gefahrdung fur das eigene Boot
Fehlende Kommandos, Zeichen Je Fall 1
Uberfahren der Puppe Abbruch
Motor nicht ausgekuppelt (scbald ein Bootsmann die Puppe erfasst hat)
Puppe nicht waagrecht herausgenommen. 3
Nichteinhaltung der Anweisung des SchiffsfUhrers (Steuerbord anstatt Backbord)
Zwei Fehlversuche bei Personenrettung Abbruch

Koppeln der Feuerwehrzille

Fehlerpunkte
Kein Sondieren 2
Fehlendes Kommando 1
Schiffsfuhrer trimmt den Motor nicht richtig; halt das Heck nicht vom Ufer weg 3
Kranzlstock der Zille ist weiter als 80 cm vom seitlichen Bordrand entfernt 2
Zille schopft Wasser 3
Vordere Verbindungsleine 16st sich Abbruch
Hintere Verbindungsleine |6st sich 2
Fehlende oder falsche Ausrastung (2 Ruder, 1 Schiffshaken, 1 Schubstange in der Zille) 2
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Verheften des Koppelverbandes an der Boje

Fehlerpunkte
Falsches Belegen der Klampe (Leine kommt nicht von der Aulenseite ..) 2
Die Hohe der Boje andert sich um mehr als eine Bootslange Abbruch
Die Verheftung 16st sich wahrend der Motor abgestellt ist Abbruch
Verheften der Feuerwehrzille am Ufer
Fehlerpunkte
Kein Sondieren / fehlender Bootsmannwechsel 2
Fehlende Kommandos 1
Die Verheftung der Zille in Falscher Reihenfolge (Heck, vor Bug) Abbruch
Heben des Ankers und der Boje
Fehlerpunkte
Nichtverwendung von Schutzhandschuhen It. DA 3.6.2 beim Heben des Ankers Abbruch
Fehlende Kommunikation 2
Ankerseil nicht zur Sicherung am Boot verheftet 3
Bootsmanner ,ziehen das Boot"
Nur ein Bootsmann nimmt Kette und Anker herein.
Boje ist nicht im Boot gesichert 1
Arbeiten ohne Schutzhandschuhe It. DA 3.6.2 Abbruch
Einlaufen in den Hafen oder Anlegestelle
Fehlerpunkte
Geschwindigkeit nicht angepasst, nicht auf auslaufende Fahrzeuge achten, 2
Windrichtung nicht beachtet
falsche Leine (Drittelseil) 1
Nicht erreichen der vorgegebenen Liegestelle oder zu heftige Landung 3
Verkehrte Reihenfolge falsches Belegen der Klampen Abbruch
Statusmeldung (3 EG-Eingeruckt) nicht oder nicht zum richtigen Zeitpunkt abgesetzt 1
Motor abgestellt, bevor das Boot verheftet ist. Abbruch
Motor nicht getrimmt; Gerat ist nicht am vorgesehenen Platz 2
Eintragung in das Bordbuch
Fehlerpunkte
Unvollsténdige Angaben 1
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Allgemeines
Fehlerpunkte
Abrissleine nicht angelegt Abbruch
Fehlende Kommunikation 2
Gefahrdung des eigenen Bootes bzw. anderer Beteiligter Abbruch

Hauptprifer ..o Prifer ...
Unterschrift ... Unterschrift ....................
NAME eeiiiiiere e rrianee s NAME o1t iiniee e venens cee aie i v e
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Wertungsblatt zur Ausbildungsprafung ,,FEUERWEHRBOOTE"

Stufe Gold
Abnahme-Nr.:
Feuerwehr:
Tag der Abnahme:
Ort der Abnahme:
Uberpriifung der Beladung
Fehlerpunkte
Fehlen eines Ausrustungsgegenstandes je Fall 1
Inbetriebnahme
Fehlerpunkte
Kontrolle Bordbuch letzte Eintragung 1
Kein Bordbuch 2
Kasten bleibt versperrt. 2
Ankerseil nicht am Boot verheftet. 2
Kette und Ankerseil nicht im vorderen Drittel des Bootes abgelegt.
Kette und Seil sind Stolperfallen
Keine augenscheinliche Prufung der vorhandenen Motoren. Sichtprufung der Schafte 3
und der Propeller
Starten des Motors, wahrend die Schraube nicht im Wasser ist. Totmanneinrichtung Abbruch
funktioniert nicht ordnungsgemaf, Ausfall des Kuhlsystems
Nichtfunktionieren eines Lichtes je Fall 1
Kein akustisches Signal 1
Ausfall einer Anzeige oder eines Gerates 1
Statusmeldung (1 AG-AusgerUtckt) nicht oder nicht zum richtigen Zeitpunkt abgesetzt 1
Ablegen von der Anlegestelle/Ausfahrt aus dem Hafen
Fehlerpunkte
Fehlendes Kemmando beim Ablegen 1
Bugleine wird zuerst geltst Abbruch
Uberschreitung der erlaubten 5 km bei Ausfahrt aus Hafen. 1
Nichteinholen der Fender
Nichtbeachtung anderer Fahrzeuge 1
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Bugleine wird zuerst gelost Abbruch
Boot legt ruckwarts in der Stromung ab; Nicht einholen der Fender 2
Herumliegende, nicht gesicherte Gegenstande (Boje, Kubel) 2
Ankern der Boje
Fehlerpunkte
Bootsméanner tragen keine Schutzhandschuhe It. DA 3.6.2 Abbruch
Weahrend des Auslaufens wird in die Kette gegriffen. Stehen bleiben im ,Kettenlauf
Ankerseil wird eingekirzt 2
Bootsméanner prufen handisch den Halt des Ankers Abbruch
Ergebnis dem Schiffsfuhrer nicht mitgeteilt 2
Nicht jene Hohe, welche vorher vom Schiffsfuhrer bekannt gegeben wurde (+10 m) 2
Nach zweitem Ankerversuch Abbruch
Fehlende Kommunikation 2
Ankerseil nicht zur Sicherung am Boot verheftet. Bootsméanner ,ziehen das Boot” 3
Nur ein Bootsmann nimmt Kette und Anker herein.
Puppe iiber Bord
Fehlerpunkte
Kreuzen anderer Fahrzeuge Abbruch
HerbeifUhren einer Gefahrdung fur das eigene Boot
Fehlende Kommandos, Zeichen Je Fall 1
Uberfahren der Puppe Abbruch
Motor nicht ausgekuppelt (scbald ein Bootsmann die Puppe erfasst hat)
Puppe nicht waagrecht herausgenommen. 3
Nichteinhaltung der Anweisung des SchiffsfUhrers (Steuerbord anstatt Backbord)
Zwei Fehlversuche bei Personenrettung Abbruch
Koppeln der Feuerwehrzille
Fehlerpunkte
Kein Sondieren / fehlender Bootsmannwechsel 2
Fehlendes Kommando 1
Schiffsfuhrer trimmt den Motor nicht richtig; halt das Heck nicht vom Ufer weg 3
Kranzlstock der Zille ist weiter als 80 cm vom seitlichen Bordrand entfernt 2
Zille schopft Wasser 3
Vordere Verbindungsleine 10st sich Abbruch
Hintere Verbindungsleine |6st sich 2
Fehlende oder falsche Ausrastung (2 Ruder, 1 Schiffshaken, 1 Schubstange in der Zille) 2
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Verheften des Koppelverbandes an der Boje

Fehlerpunkte
Falsches Belegen der Klampe (Leine kommt nicht von der Aulenseite ..) 2
Die Hohe der Boje andert sich um mehr als eine Bootslange Abbruch
Die Verheftung 16st sich wahrend der Motor abgestellt ist Abbruch
Verheften der Feuerwehrzille am Ufer
Fehlerpunkte
Kein Sondieren / fehlender Bootsmannwechsel 2
Fehlende Kommandos 1
Die Verheftung der Zille in Falscher Reihenfolge (Heck, vor Bug) Abbruch
Heben des Ankers und der Boje
Fehlerpunkte
Nichtverwendung von Schutzhandschuhen It. DA 3.6.2 beim Heben des Ankers Abbruch
Fehlende Kommunikation 2
Ankerseil nicht zur Sicherung am Boot verheftet 3
Bootsmanner ,ziehen das Boot"
Nur ein Bootsmann nimmt Kette und Anker herein.
Boje ist nicht im Boot gesichert 1
Arbeiten ohne Schutzhandschuhe It. DA 3.6.2 Abbruch
Einlaufen in den Hafen oder Anlegestelle
Fehlerpunkte
Geschwindigkeit nicht angepasst, nicht auf auslaufende Fahrzeuge achten, 2
Windrichtung nicht beachtet
falsche Leine (Drittelseil) 1
Nicht erreichen der vorgegebenen Liegestelle oder zu heftige Landung 3
Verkehrte Reihenfolge falsches Belegen der Klampen Abbruch
Statusmeldung (3 EG-Eingeruckt) nicht oder nicht zum richtigen Zeitpunkt abgesetzt 1
Motor abgestellt, bevor das Boot verheftet ist. Abbruch
Motor nicht getrimmt; Gerat ist nicht am vorgesehenen Platz 2
Eintragung in das Bordbuch
Fehlerpunkte
Unvollsténdige Angaben 1
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Allgemeines
Fehlerpunkte
Abrissleine nicht angelegt Abbruch
Fehlende Kommunikation 2
Gefahrdung des eigenen Bootes bzw. anderer Beteiligter Abbruch

Hauptprifer ..o Prifer ...
Unterschrift ... Unterschrift ....................
NAME e e e NAME o1t vieiee e venens vee aie e v ees

AP FeuerweHRBOOTE - 05/2024 | Seite 59




NIEDEROSTERREICHISCHER
LANDESFEUERWEHRVERBAND /

Bewertungsblatt Fragen — Stufe Gold (3x ausdrucken)

Ausbildungsprifung ,Feuerwehrboote®

Feuerwehr: ...................ceeiivveeeee... Abnahme Nr.:
Datum: i . StUfe:
Name:

Bewertung - Fragenkatalog

Lichtzeichen Schifffahrtszeichen Fragen

Bewertung Bewertung Bewertung
(1 Punkt / Frage) (1 Punkt / Frage) (1 Punkt / Frage)

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.:

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.:

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.:

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.:

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.:

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.:

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.:

Fragen Nr.; Fragen Nr.: Fragen Nr.;

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.:

Fragen Nr.: Fragen Nr.: Fragen Nr.;

Summe Summe Summe

der Punkte der Punkte der Punkte

Je Fragenbereich sind mindestens 8 Punkte erforderlich

Unterschrift Prifer: ... ...
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